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* Basis der Ausfuhrungen der TEDGO-Befirworter (u.a. Christof Bolay) und in der Presse (StZ und EZ) sowie zum Teil auch im Abwagungsvermerk

des BAF — seit langem widerlegt und dennoch fortgesetzt postuliert.

Behauptung Nachweis |Realitat Quelle

TEDGO neu wird nur bei Ostwind Aussage LH, Abflige Uber TEDGO neu erfolgen generell bei Windrichtung Osten, aber | Tagliche

geflogen Folie 4 auch bei anderen Windrichtungen — selbst bei Westwind — bei geringen Betriebsrichtungsprognose

26.7.2021 Windgeschwindigkeiten (bis 5 Knoten) des Flughafens Stuttgart
TEDGO neu ist nur an 30-40% aller Aussage LH, TEDGO neu war iber den gesamten Probebetrieb an 46 % aller Tage, in | Auswertung der Abfliige
Tage in Betrieb Folie 4 den verkehrsreichsten Sommermonaten an 75 % und im Mai an 95 % der |uber TEDGO neu seit
26.7.2021 Tage in Betrieb; TEDGO alt und neu: 65 % aller Tage! 23.2.2023 uber Stanly

Track 3

Tats&chliche Nutzung ist abhangig von |Aussage LH, Im Probebetrieb wurden keine signifikanten Abweichungen bei den Auswertung der Abflige

Fluggewicht, Wetter, usw. Bei einem Folie 4 Destinationen noch bei den Flugzeugtypen zwischen TEDGO alt und Uber TEDGO neu seit

vergleichbaren Projekt wurde eine 26.7.2021 TEDGO neu festgestellt. 96 % aller am Flughafen Frankfurt verkehrenden |23.2.2023 tGber Stanly

Nutzungsquote von 30% erreicht Flugzeuge sind mit dem modernen Navigationssystem ausgestattet. Track 3/Mitteilung der

Warum sollte dies in Stuttgart gravierend anders sein? gemeinndtzigen am

Flughafen F tatigen
Umwelthaus GmbH vom
25.3.2024

TEDGO neu kann nicht zu Aussage LH, Allein in dem kurzen Zeitraum zwischen dem 2.3. und 10.3.2024 erfolgten |Auswertung der Abfllige

Destinationen auf den Kanaren Folie 4 insgesamt 14 Abfliige zu den Kanaren tiber TEDGO neu Uber TEDGO neu seit

geflogen werden, da diese die 26.7.2021 23.2.2023 Uber Stanly

Steigvorgaben bis zum Wegpunkt Track 3

TEDGO nicht schaffen.




TEDGO alt geht schon nach 7 km Gber
Wohngebiete wahrend TEDGO neu
weitestgehend Uber unbewohntes
Gebiet geht

Aussage LH,
Folie 5
26.7.2021
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TEDGO alt flhrt bis Wendlingen Uber unbewohntes Gebiet
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Folie Rainer Joswig
/Screenshot Stanly Track
3 (Anlage)

Ab dem TEDGO-Punkt gibt es keine
zusatzliche Larmbelastung durch

Aussage DFS:
FLK-Sitzung vom

Aufgrund der um 11 km langeren Flugdistanz erreichen die Flugzeuge auf
TEDGO alt am TEDGO Wegpunkt eine deutlich héhere Uberflughéhe und

Auswertung der
Flughdéhen Uber dem

der LH und DFS

Neben den bisher und kinftig in der frihen Morgenstunde von
Aufwachlarm Anzahl Betroffener werden zusatzliche Betroffene entlang
der neuen Abflugroute aus dem Schlaf gerissen. Diese kumulative

Wirkung wird durch NIROS nicht beriicksichtigt.

Fazit Accon-Gutachten: Im gesamten Untersuchungsgebiet nimmt mit der
Routeneinfihrung TEDGO neu die Fluglarmbetroffenheit bezogen auf die
Anzahl hochbelasteter Burger unter der Annahme des heutigen
Flugbetriebs und einer 33 %igen Nutzung von TEDGO neu von 39.761 um
109 und damit um nur ca. 3 %o ab.

TEDGO neu Abfliige im Vergleich zu 2.11.2021 sind deshalb deutlich leiser. Deshalb gibt es seit dem Probebetrieb eine TEDGO Punkt Uber Stanly
den Uberfligen tiber TEDGO alt Vielzahl von Beschwerden der Blrger aus Aichtal Uber den zusatzlichen Track 3
Flugléarm durch die niedrigeren Uberfliige auf TEDGO neu.

»-Rund 90.000 Burger wirden sehr stark | OB Bolay, NTZ Die NIROS-Auswertungen* beriicksichtigen im Ergebnis die veranderten |Aussagen des UBA'
profitieren von der neuen Route, die 19.10.2021 Betroffenheiten, die sich aus der Verlagerung eines einzelnen Abflugs (siehe Fullnote)
Zahl der Betroffenen wirde sich (Aussage auf ergeben, lassen allerdings die kumulativen Betroffenheiten, die sich aus Accon-Gutachten
halbieren® Basis von den Abfliigen entlang der Hauptabflugroute sowie den zusatzlichen

Berechnungen Betroffenheiten entlang der neuen Abflugroute auf3en vor. Die Folge:

1

* Aussagen des Bundesamtes fir Umwelt (UBA) zu der Eignung von NIROS-Berechnungen in seiner ,Bewertung von Flugrouten unter Larmwirkungsaspekten® vom Marz 2017: Zitat
auf Seite 41, 4.1.1. zu NIROS ,Das NIROS-Verfahren weist verschiedene Defizite auf: So berlicksichtigt es nur einen Teil der Flugbewegungen an einem Flughafen, und zwar nur
Abflige. Zudem bewertet das Verfahren die resultierende Fluglarmbelastung isoliert fir einzelne Flugrouten. Flughafenanlieger kdnnen aber nicht nur von den Luftfahrzeugen einer
Abflugroute, sondern auch von Anfliigen oder einer Kombination von mehreren An- und Abflugrouten betroffen sein. Dieser nicht seltene Fall kann vom NIROS-Verfahren nicht

bertcksichtigt werden.”
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Bei den aktuellen NIROS- Aussage DFS in | Die Auswertung der mobilen Larmmessungen z.B. fur NT-Hardt im Mai Auswertung mobile
Berechnungen wurden nur der FLK-Sitzung |2023 zeigt einen Anstieg der Einzelschallereignisse zwischen 65,0 dB und | Larmmessung fur Hardt im
Dauerschallpegel ab 50 dB und héher |vom 2.11.2021 74,9 dB von 4 (TEDGO alt) auf 209 (TEDGO neu). Diese Zahlen driicken | Mai 2023 (Internet)
berlcksichtigt. Es sei davon die erhebliche zusatzliche Fluglarmbelastung durch TEDGO neu fir
auszugehen, dass sich Werte unterhalb Zehntausende von Birgern bereits im Probebetrieb aus. Die
dieser Schwelle nicht vom Fluglarmbelastung steigt in Hardt im Mai von 35 dB an Tagen ohne
Umgebungslarm abheben. TEDGO-Abflige auf bis zu 45 dB bei vielen TEDGO neu Abfligen an; und
das schon wahrend des begrenzten Probebetriebs.
.Der Vorwurf, dass Abfllige nach Aussage LH, Seit dem Beginn des Probebetriebs fanden insgesamt mindestens 50 Auswertung der Abfliige
Siidosten, zum Beispiel nach Pristina, |[NTZ vom ~Umwegabflige® iber TEDGO neu zu Zielen im Siidosten wie Pristina, Uber TEDGO neu seit
eine langere Flugstrecke haben, stimmt |4.5.2024 Antalya, Rhodos usw., aber auch nach London statt. Diese Umwedgfliige 23.2.2023 Uber Stanly
nicht. Diese Abflige nutzen die Route Uber TEDGO neu fuhrten zu einer Verlangerung der Flugstrecken um bis | Track 3
TEDGO neu uberhaupt nicht.” zu 70 km
Es wird eine CO2-Einsparung von Aussage LH, Berechnung LH nach Ende der Probezeit: 95 kg je Abflug Sitzungsvorlage der LH fur
200 kg je Flug erwartet Folie 2 Vergleichsrechnung der Bl bereits vor Gber einem Jahr am Beispiel eines |FLK am 6.5.2024
26.7.2021 Fluges nach Mallorca und zurtck:
e durchschnittliche Flugstrecke von 2.400 km (Mallorca hin und
zurlick)
e durch TEDGO neu im Idealfall eingesparte Flugstrecke: 12 km (=
0,5 %)

e daraus ergibt sich eine max. Einsparung von 0,5 % an Kerosin und
CO:z2 (tatsachlich sind die Einsparungen durch den steileren Abflug
geringer, was auch die LH bestatigt)

Fazit: 10 Aussagen von den Initiatoren der neuen Abflugroute und alle falsch oder manipulativ!



